WjBER DEE INTERNATIONALE ZUS. 



(12) NACH DE^®^MCRAG-tJBEk DfE INTERNATIONALE ZUS AMMEN ARBEIT AUF DEM GEBIET DES 
PATENT WESENS (PCT) VEROFFENTLICHTE INTERNATIONALE AN MELD UN G 



(19) Weltorganisation fur geistiges Eigentum 
Internationales Biiro 

(43) Internationales VeroffenUichungsdatum (10) Internationale VeroffenUichungsnummer 

l.juii 2004 (oi.07.2004) PCT WO 2004/054847 Al 




(51) Internationale PatentklassiOkation 7 : B60R 11/02 

(21) Internationales Aktenzeichen: PCT/EP2003/012574 

(22) Internationales Anmeldedatum: 

1 i . November 2003 (11.11 .2003) 

(25) Einreichungssprache: Deutsch 

(26) Veroflentlichungssprache: Deutsch 

(30) An gab en zur Priori tat: 

102 58 306.4 13. Dezember 2002 (13.12.2002) DE 

(71) Anmelder (fur alle Bestimmungsstaaten mit Ausnahme von 
US): DAIMLERCHRYSLER AG [DE/DE] ; Epplestrasse 
225, 70567 Stuttgart (DE). 



(72) ErOnder; und 

(75) ErGnder/Anmelder (nur fur US)i DINKEL, Emil 
[DE/DE]; Lindenstrasse 84, 71272 Renningen (DE). 
FRANKE, Gerhard [DE/DE]; Am Brudenrain 22, 71554 
Weissach (DE). HELLWIG, Volker [DE/DE]; Seestrasse 
68, 70174 Stungart (DE). KLEIN, Thorsten [DE/DE]; 
Reichenberger Strasse 16, 71067 Sindelfingen (DE). 
SCHMIDT, Bernd [DE/DE]; Hohnerstrasse 17, 72218 
Wildberg-Sulz (DE). 

(74) Anwalte: BRUCKNER, Ingo usw.; Dai mlerChrysler AG, 
Intellectual Property Management, IPM - CI 06, 70546 
Stuttgart (DE). 

(81) Bestimmungsstaat (national)'. US. 



[Fortsetzung auf der nachsten Seile] 



(54) Title: MONITOR INTEGRATED INTO THE DRIVER'S SEAT, FOR REAR PASSENGERS 
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(57) Abstract: The invention relates to a monitor (1) which 
is fixed to a seat (3) of a motor vehicle. Said monitor (1) is 
optically associated with the head rest (4) and is fixed to a 
frame part (3.2) of the back rest (3.1). The monitor (1) can 
be pivoted independently of the position of the head rest (4). 
The parallel arrangement of the head rest (4) in relation to 
the monitor (1) stops the monitor from vibrating during the 
operation of the motor vehicle and prevents rear passengers 
from being dazzled when watching the monitor at night. 

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung bezieht sich auf 
einen Monitor (1), der an einem Fahrzeugsitz (3) eines 
Kraftfahrzeugs befestigt ist. Der Monitor (1) ist optisch 
der Kopfstiitze (4) zugeordnet und an einem Rahmenteil 
(3.2) der Ruckenlehne (3.1) befestigt. Unabhangig von der 
Position der Kopfstiitze (4) ist der Monitor (1) schwenkbar. 
Durch die parallele Anordnung der Kopfsttitze (4) zum 
Monitor (1), wird das Vibrieren des Monitors (1) wahrend 
des Betriebs des Kraftfahrzeugs gehemmt und ein Blenden 
des Fondinsassen beim Femsehen bei Nacht verhindert. 
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Fahrersitzintegrierter Monitor fur Fondinsassen 



Die Erfindung bezieht sich auf einen Monitor fur ein 
Kraftfahrzeug mit einer Bef estigungsvorrichtung und einer 
Energie- und Signalversorgung, wobei der Monitor durch die 
Bef estigungsvorrichtung f ormschlussig an einer Ruckenlehne 
eines Fahrzeugsitzes angeordnet ist und der Fahrzeugsitz 
eine Kopfstlitze mit einem ausziehbaren Halter aufweist. 

Es ist bereits eine Bef estigungskonsole fur ein mobiles 
Bildschirmgerat aus der DE 199 43 696 Al bekannt, die zur 
schnellen und sicheren Montage im Fond des Autos dient. Die 
Bef estigungskonsole ist mittels zwei, aus Metall oder hartem 
Kunststoff hergestellten und durch einen Stift miteinander 
gebundenen Schenkeln und mittels eines Klemmbolzens und 
einem mit ihm verbundenen Handhebel um wenigstens einen 
Kopf stutzenhalter eines Fahrzeugs per Hand zusammengespannt . 
Die auf diese Weise gebildete Konstruktion stellt eine 
Unterlage fur eine stabile Befestigung des Bildschirmgerates 
dar . 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Fahrzeugsitz 
mit Monitor derart auszubilden und anzuordnen, dass der 
Monitor sicher und fest der Kopfstiitze zugeordnet ist und 
gleichzeitig der front- und f ondorientierte Zielkonflikt 
hinsichtlich der Position der Kopfstiitze vermieden wird. 
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Gelost v;ird die Aufgabe erf indungsgemaft dadurch, dass ein 
Gehauseteil des Monitors unmittelbar uber die 
Bef estigungsvorrichtung mit einem Rahmenteil • der Ruckenlehne 
des Fahrzeugsitzes verbunden ist und der Monitor in Richtung 
einer horizontal verlaufenden z-Achse direkt hinter der 
Kopfstutze auf der Ruckenlehne des Fahrzeugsitzes aufgesetzt 
ist . 

Hierdurch wird eine sehr stabile und sichere Anbindung des 
Monitors an den Fahrzeugsitz erreicht. Ein Fondinsasse wurde 
bei einem Auf f ahrunf all auf die Ruckenlehne aufprallen. Eine 
Kollision des Fondinsassen mit dem Monitor ist somit 
ausgeschlossen. Der Monitor selbst wird bei einem solchen 
Unfall zusatzlich durch die Kopfstutze gesichert. Zudem 
werden unangenehme Vibrationen und Schwingungen durch das 
Anliegen des Monitors an der Kopfstutze verhindert. 

Die Kopfstutze kann vom Frontinsassen in vollem Umfang 
genutzt, also auch in der Hohe verstellt werden, ohne dass 
Beeintrachtigungen fur den Fondinsassen bestehen. Die 
Position des Monitors bleibt beim Verstellen der Kopfstutze 
erhalten, der Zielkonflikt ist vermieden. Dabei wird 
erf indungswesentlich sichergestellt , dass zwischen der 
Kopfstutze und der Ruckenlehne kein storender Spalt 
entsteht, wodurch der Fondinsasse beim Fernsehen durch 
entgegenkommende Fahrzeuge geblendet wurde. 

Hierzu ist es vorteilhaft, dass eine dem Monitor zugewandte 
Ruckseite der Kopfstutze parallel zur Gehauseruckseite des 
Monitors verlauft. Dabei wird auch berucksichtigt , dass die 
Ruckseite der Kopfstutze nicht eben, sondern gewolbt 
ausgebildet ist. Der Monitor und die Kopfstutze bilden 
dadurch optisch und sicherheitstechnisch eine Einheit . 
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Eine zusatzliche Moglichkeit ist gemafc einer Weiterbildung, 
dass die dem Monitor zugewandte Riickseite der Kopfstiitze an 
der Gehauseruckseite des Monitors anliegt . Der Monitor ist 
an die Kopfstiitze angepasst und wird aufgrund des Anliegens 
an der Kopfstiitze durch diese stabilisiert . Im Falle eines 
Auf fahrunf alls wird kein zusatzlicher Impuls von der 
Kopfstiitze auf den Monitor ubertragen und der Monitor durch 
die Kopfstiitze zusatzlich gesichert. 

Ferner ist es vorteilhaft, dass zwischen der Riickseite der 
Kopfstiitze und der Gehauseruckseite des Monitors eine 
Gleitschicht eingebracht ist und die Kopfstiitze in Richtung 
einer zur z-Achse senkrecht angeordneten x-Achse ausziehbar 
ist. Durch das Anliegen des Monitors an der Kopfstiitze wird 
die Bewegungsf reiheit der Kopfstiitze beim Ein- und Ausziehen 
eingeschrankt . Durch die Gleitschicht wird die notige 
Bewegungsf reiheit zum Ein- und Ausziehen der Kopfstiitze 
wieder sichergestellt . 

Vorteilhaft ist es hierzu auch, dass das Rahmenteil der 
Riickenlehne mindestens ein Lager oder eine Lageranordnung 
fur den Halter der Kopfstiitze und mindestens ein Lager oder 
eine Lageranordnung fur die Bef estigungsvorrichtung des 
Monitors aufweist. Damit ist die mechanische Entkopplung der 
Kopfstiitze vom Monitor sichergestellt. Zur Befestigung des 
Monitors finden die fiir Kopfstiitzen bekannte Halter 
Anwendung . 

Gemaft einer bevorzugten Ausf iihrungsf orm der 

erf indungsgemaften Losung ist schlieftlich vorgesehen, dass 
das Gehause des Monitors Aussparungen und/oder Bohrungen fur 
den Auszug der Kopfstiitze aufweist. Die Kopfstiitze ist bei 
dieser Ausf iihrungsf orm auf ihrer Riickseite nicht gepolstert 
und somit sind die Halter nicht uberdeckt. Die Halter werden 
zum Fondinsassen hin durch den Monitor abgedeckt. Das 
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Gehause des Monitors weist hierfiir die notigen Aussparungen 
auf. 

Von besonderer Bedeutung ist fur die vorliegende Erfindung, 
dass zwischen den Monitor und die Ruckenlehne ein Adapter 
eingebracht ist, wobei der Adapter uber die 
Befestigungsvorrichtung mit dem Rahmenteil der Ruckenlehne 
verbunden ist. Der Adapter wird auf die Ruckenlehne 
aufgesetzt und sicher am Rahmenteil der Ruckenlehne 
befestigt. Die Energie- und Signalversorgung wird unterhalb 
des Adapters verlegt. Durch das Aufsetzen des Monitors 
werden die Bef estigungen fur den Adapter und die 
elektrischen AnschlUsse aus optischen und vor allem 
sicherheitstechnischen Grunden abgedeckt. Der Monitor ist 
einfach austauschbar . 

Im Zusammenhang mit der erf indungsgemaften Ausbildung und 
Anordnung ist es von Vorteil, dass die Energie- und 
Signalversorgung des Monitors in der Rttckenlehne nach unten 
verlauft. Im Bereich der Befestigungsvorrichtung des 
Monitors ist innerhalb der Ruckenlehne ein Kabelkanal 
eingebracht, der mit weiteren in den Fahrzeugsitz 
eingebrachten Kabeln in die Mittelkonsole gefuhrt ist. Eine 
optisch und sicherheitstechnisch storende, aufierhalb des 
Fahrzeugsitzes verlegte Verkabelung wird dadurch vermieden. 

Vorteilhaft ist es ferner, dass der Monitor um eine zur z- 
Achse und zur x-Achse senkrecht angeordnete y-Achse 
schwenkbar ist. Damit besteht die Moglichkeit, den 
Blickwinkel des Fondinsassen zum Monitor auf seine 
Korpergrofte und Sitzposition einzustellen . 

Die erf indungsgemafte Losung bietet gegenuber einem in der 
Kopfstutze oder in der Ruckenlehne angeordneten Monitor 
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sowohl sicherheitstechnisch als auch bedientechnisch die 
vorstehend beschriebenen Vorteile. 

Weitere Vorteile und Einzelheiten der Erfindung sind in den 
Patentanspriichen und in der Beschreibung erlautert und in 
den Figuren dargestellt. 

Dabei zeigt: 

Fig. 1 eine Schnittansicht in einer xz-Ebene zwischen den 

Haltern der Kopfstutze; 
Fig. 2 eine perspektivische Ansicht eines erf indungsgemafcen 

Monitors . 

Der in Figur 1 teilweise dargestellte Fahrzeugsitz 3 weist 
eine Ruckenlehne 3.1 mit einem Rahmen auf. Ein im oberen 
Bereich der Ruckenlehne 3.1 dargestelltes Rahmenteil 3.2 des 
Rahmens dient zur Befestigung der Kopfstutze 4. 

Die Kopfstutze 4 ist liber zwei Halter 4.1 in jeweils einem 
Lager 3.3 im Rahmenteil 3.2 gelagert und in Richtung der x- 
Achse in der Hohe zum Fahrzeugsitz 3 verstellbar. Das 
Lager 3.3 ist als Gleitlager ausgebildet. 

In Richtung der z-Achse ist hinter der Kopfstutze 4 ein 
Monitor 1 vorgesehen, der iiber einen Adapter 1.4 auf der 
Ruckenlehne 3.1 aufgesetzt und am Rahmenteil 3.2 des 
Fahrzeugsitzes 3 befestigt ist. Die Riickseite 4.2 der 
Kopfstutze 4 verlauft parallel zur Gehauseruckseite 1.2 des 
Monitors 1. Der Monitor 1 liegt an der Kopfstutze 4 an und 
wird durch die Kopfstutze 4 stabilisiert . 

Das Gehause 1.3 des Monitors 1 weist ein Gehauseteil 1.1 
auf, das auf den Adapter 1.4 aufgesetzt wird. Der 
Adapter 1.4 ist iiber eine Bef estigungsvorrichtung 2 mit dem 



WO 2004/054847 ^TCT/EP2003/012574 

-6- 

Rahmenteil 3.2 f ormschlussig verbunden. Hierzu weist das 
Rahmenteil 3.2 ein Lager 3.4 auf, in das die 
Befestigungsvorrichtung 2 eingebracht ist. 

Durch das Aufsetzen des Monitors 1 werden die Kontakte zur 
Energie- und Signalversorgung geschlossen und zusammen mit 
der Befestigungsvorrichtung 2 abgedeckt. Dadurch ist bei 
einem Auf f ahrunf all das Risiko einer Verletzung durch 
hervorstehende Bef estigungsgegenstande, Kontakte oder Kabel 
minimiert . 



Gemafc Figur 2 ist der Monitor 1 optisch und 
sicherheitstechnisch der Kopfstutze 4 zugeordnet. Der 
Monitor 1 ist auf der Ruckenlehne 3.1 des Fahrzeugsitzes 3 
aufgesetzt und fest mit der Ruckenlehne 3.1 verbunden. Ein 
Fondinsasse prallt bei einem Auf f ahrunf all auf die 
Ruckenlehne 3.1 auf. Eine Kollision des Fondinsassen mit dem 
Monitor 1 ist somit ausgeschlossen . Zudem stabilisiert die 
Kopfsttitze 4 den Monitor 1 hinsichtlich der durch die 
Fahrdynamik von Motor und Fahrwerk erzeugten Vibrationen. Um 
diese Stabilisierung zu maximieren, liegt der Monitor 1 mit 
der gesamten Gehauseruckseite 1.2 an der Ruckseite 4.2 der 
Kopfstutze 4 an. 

Die Kopfstutze 4 lasst sich unabhangig von der Position des 
Monitors 1 in ihrer Hohe in Richtung der x-Achse verstellen. 
Dabei lasst sich der Monitor 1 um die y-Achse schwenken, um 
dem Fondinsassen die Einstellung des Blickwinkels zum 
Bildschirm 1.5 zu ermoglichen. 

Durch die feste Anordnung des Monitors 1 auf der 
Ruckenlehne 3.1 ist erf indungswesentlich gewahrleistet, dass 
der Fondinsasse beim Fernsehen bei Nacht nicht durch 
entgegenkommende Fahrzeuge geblendet wird. Dies wird dadurch 
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erreicht, dass zwischen der Kopfstutze 4 und dem Monitor 1 
kein Spalt gebildet wird. 

Der Adapter 1.4 weist zusatzlich ein Bedienfeld 1.6 fur den 
Monitor 1 auf . 
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Bezugszeichenliste 

1 Monitor 

1 . 1 Gehauseteil 

1 . 2 Gehauseruckseite 
1-3 Gehause 

1.4 Adapter 

1.5 Display, Bildschirm 

1.6 Bedienfeld 

2 Bef estigungsvorrichtung 

3 Fahrzeugsitz 

3.1 Riickenlehne 

3.2 Rahmenteil 

3.3 Lager, Lageranordnung 

3.4 Lager, Lageranordnung 

4 Kopfstiitze 

4.1 Halter 

4.2 Ruckseite 
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Patentans p rttche 



1. Monitor (1) fur ein Kraf tf ahrzeug mit einer 

Bef estigungsvorrichtung (2) und einer Energie- und 
Signalversorgung, wobei der Monitor (1) durch die 
Bef estigungsvorrichtung (2) f ormschlussig an einer 
Ruckenlehne (3.1) eines Fahrzeugsit zes (3) angeordnet 
ist und der Fahrzeugsitz (3) eine Kopfstutze (4) mit 
einem ausziehbaren Halter (4.1) aufweist, und der 
Monitor (1) in Richtung einer horizontal verlaufenden z- 
Achse direkt hinter der Kopfstutze (4) auf der 
Ruckenlehne (3.1) des Fahrzeugsitzes (3) aufgesetzt ist, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass ein Gehauseteil (1.1) des Monitors (1) unmittelbar 
liber die Bef estigungsvorrichtung (2) mit einem 
Rahmenteil (3.2) der Ruckenlehne (3.1) des 
Fahrzeugsitzes (3) verbunden ist, wobei das 
Rahmenteil (3.2) der Ruckenlehne (3.1) mindestens ein 
Lager (3.3) fur den Halter (4.1) der Kopfstutze (4) und 
mindestens ein Lager (3.4) fur die Bef estigungs- 
vorrichtung (2) des Monitors (1) aufweist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass eine dem Monitor (1) zugewandte Ruckseite (4.2) der 
Kopfstutze (4) parallel zur Gehauseruckseite (1.2) des 
Monitors (1) verlauft. 
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3. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die dem Monitor (1) zugewandte Riickseite (4.2) der 
Kopfstutze (4) an der Gehauseruckseite (1-2) des 
Monitors ( 1 ) anliegt . 

4. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass zwischen der Ruckseite (4.2) der Kopfstutze (4) und 
der Gehauseruckseite (1.2) des Monitors (1) eine 
Gleitschicht eingebracht ist und die Kopfstutze (4) in 
Richtung einer zur z-Achse senkrecht angeordneten x- 
Achse ausziehbar ist. 

5. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Gehause (1.3) des Monitors (1) Aussparungen 
und/oder Bohrungen fur den Halter (4.1) der 
Kopfstutze (4) aufweist. 

6. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass zwischen den Monitor (1) und die Ruckenlehne (3.1) 
ein Adapter (1.4) eingebracht ist, wobei der 
Adapter (1.4) iiber die Bef estigungsvorrichtung (2) mit 
dem Rahmenteil (3.2) der Ruckenlehne (3.1) verbunden 
ist . 

7. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Energie- und Signalversorgung des Monitors (1) 
in der Ruckenlehne (3.1) nach unten verlauft. 

8. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Monitor (1) urn eine zur z-Achse und zur x-Achse 
senkrecht angeordnete y-Achse schwenkbar ist. 




Fig. 1 
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